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Reconstructie Sint Cornelisstraat

Vortum-Mullem 1 LAND
Definitieve invulling b Waterschap UAN
Aa en Maas CU'JH

DORA 6 november 2023




Proces:

Aanloop project zoals tijdens 04092023-bijeenkomst besproken:
» Start 2020
» DORA — commissie — partner voor gemeente c.s.

4 september:
» Bijeenkomst met 18/90%-plan
» Hoge opkomst
» Alle input meegenomen — zowel individueel als totaal (+/- 100 reacties) 3 I

DORA oktober:

» Update n.a.v. 4 september en doorkijk naar DORA 0611
» Gemeente in the lead voor finaliseren plan

11 oktober: —
» Finaal plan besproken met commissie
» Alle individuele vragen/opmerkingen zijn/worden afgestemd met vraagstellers ‘»
(G

» Aanpak voor communicatie en vervolg afgestemd



Proces:

« DORA 6 november;

» Finaal plan presenteren/toelichten (hnamens gemeente)
» Communicatievervolg:
“*Deze week op VM.info
“*Timings en vervolg:
v’ Start mei 2024
v’ Afronding mei 2025




Finaal plan algemeen:

Profielen & details
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Dwarsprofiel A-A Dwarsprofiel B-B

Scheal 1: 50 Schasl 1: 50
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Dwarsprofiel C-C Dwarsprofiel D-D

Gcheal 1. 50 Schaal 1: 50

Legenda
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Beztaande inrit

Rijbaan klinkerz, klewr heidepaars

Plsteau/punsize klinkers, kieuwr rood

Parkeersirock klinkers, kleur antraciet

worstesk fietcers klinkers, kleur grijs

Terractegels G00x630mm

Flzin MFA, streatbakctenen (hergebruik]

Dremgel

Incitblokiken

Rebofsfrock

Acfalt

Beplanting (huogte ot 0.60 m]

Heag fhooghe wanef 0.60m]

Gras/ bloemrijk gras (exache vormgewing neder e Bepalen]

Valzand mef bestaonde speelbacstellen

‘Wadi

‘Watergang

Hekwerk

Lantasrn

Foto locatie

Bectaande boom

Higuwe Boom mef soort
Rode esdoom "Brandywine’y Acer rubrum ‘Brandywine’
FsDG ‘Geelbladige zuilbeuks Fagus syhatica "Dawyck Gold'

PsT '‘Witte sierkers Taihakwy'f Prurus sermulztz Taikakou®
B Kaukasische vieugelnoat/ Pterocarya fraxinifolia
Trel Keizerfinde/ Tilia u 2uropaea Pallida’

M Japanse magnoliz/ Magnolia kobus

MKB Japanse magnoliz/ Magnolia kobus ‘Borealis’ {mes rstzmmig)
Ap doomn; Acer .

Bush Chinese rode berk) Betula wtilis subsp. Albosinensis
P=Y ‘foshinokersy Prunus x yedosnsis

Mg ‘Warercypres/ Metazequoia

ap Moersseik/ quercus palustris

SR Honingboom, styphrolobium japonicum 'Regens’
Ab Acer Buergerianum

Pk Sierkes/ Prunus serrulatz ‘Kazan' {mesrstammig)




Finaal plan 1.

Kader 1

Highlights:

» Openstelling Halteweg voor verkeer — NoGo - veiligheid
« Spiegels = iha niet toegepast (beleid vanuit (schijn)veiligheid) 5



Finaal plan 2:

Highlights:

« Plein voor MFA KNILLUS - conform 1© voorstel (dus

mét boom op plein en -2 P-plek. Wordt verder in detail O\ v } L
ingevuld met KNILLUS. Alle gebruikers van MFA zijn N B DR
hierin ook gekend; consensus over plan e e

Beweegtuin = nog in te vullen (integraal onderdeel)
Bocht St.Hubertus/park - binnen mogelijkheden

maximaal opgeschoven (op —en afgang verschoven)

—
* Veiligheid school - aangepast b .
» Voetgangerspad tot Luinbeek doorgetrokken




~inaal plan 3:

Highlights:

« Aansluiting Provinciale Weg
conform 1€ plan:

« Aanpassingen gedaan
op PW (plateau) en
overgangen

« Overwegingen;

* Wadi
» Veiligheid
» Fietspad binnen
mogelijkheden aangepast
» Beplanting idem
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Communicatie VM.info:

Definitief ontwerp Sint Cornelisstraat

Het ontwenp voor de herinrichting van de Sint Cornelisstraat in Vortum-Mullem iz definitief.

Op 4 zeptember jl. heeft de infaormatiesvond voor de 2ansteande herinrichting plaatzgevonden. Op
die avond zijn d= plannan gedeeld =n was er volop ruimte voor inspraak. Op basis van deze insprazk
i= het ontwerp geoptimalisesrd en uitgewerkt tot =en Definitief Ontwerp.

Degenen die een reactie hebben gageven op het Yoorlopig Ontwerp enfof vragen hebben gesteld die
zllesn op hun situatie van toepassing zijn, hebben per e-mail een persoonlijke reactie ontvangen.
Onderstaand de vragen met antwoorden voor wat betreft de grote lijnen.

VRAAG EN ANTWOORD:

‘Waarom is gekozen voor een rechte aansluiting van de 5int Cornelisstraat op de Provinciale weg?
‘Vanuit verkeersveiligheidsoverwegingen hebben wij gekozen voor een rechte aansluiting van de Sint
Cornelisstraat op de Provinciale weg. Weggebruikers die vanuit de Sint Cornelisstrast de Provinciale
wig op willen rijden hebben vanuit de Sint Cornelisstraat goed zicht richting zowel 3ambeek als
Groeningen. Dasrnaast wordt door de rechte ansluiting ruimte gecregerd voor esn wadi. De wadiis
juist hier gepositioneerd omdat het terrein hier het laagst ligt.

Een herhzaldelijke opmerking is dat door de keuze woor een rechte aansluiting van de Sint
Cornelisstraat op de Provinciale weg dezelfde onveilige situaties ontstaan als in het verleden.
Vanwegse verkeersonveilige situaties is in het verleden de rechte aanzluiting veranderd nzar 2en
=zansluiting met een bocht zosls deze nu is. Echter de situatie van het verledem =n van nu zijn niet
met elkaar te vergelijken. De voornzamste veranderingen ten opzichts van het verleden zijn dat de
Provincizle weg is versmald en de maximas| tosgestane snelhsid is teruggebracht van 80 naar 50
km/uur.

Toch hebben wij op basis van input het ontwerp geoptimalisesrd. Ter plastse van de Provinciale weg,
tusszen de Sint Cornelisstraat en de Veerweg, wordt een nisuw yerkearzremmend, platesu (50
km/uur) wvan asfalt azngelegd. Verder zijn fists- 2n wandeloversteken ter hoogte van de kruisingsn
Veerweg [ Provinciale weg en Sint Cornelisstraat / Provinciale weg ingepast.

Is woor fietsers van S5ambeek richting Groeningen de oversteek van de Sint Cornelisstraat ter
plaatse van de nieuwe paralelweg veilig?

Net voordat de Sint Cornelisstrast aansluit op de Provinciale weg — aan de voorzijde van woning met
huisnummer 2 - buigt de weg i=ts af. Belangrijkste reden hiervoor is dat wij esn overzichtelijke
situatie willen cregren. Om de overzichtelijkheid te borgen krijgt de beplanting aan de voorzijde van
wioning met huisnummer 2 een maximale hoogte van 0,60 m.

De bocht nabij de kruising Sint Cornelisstraat f Sint Hubertusstraat is onoverzichtelijk en er wordt
hard gereden. Kan de bocht veiliger worden vormgegeven?

Het ontwerp is geoptimaliseerd. Om de snelheid in de bocht te verminderen wordt de op- en afgang
van het verkeersplatesu verplaatst nasr het begin van de bocht. V'oor het cre€ren van overzicht
wiordt de beplanting direct naast woning mat huisnummer 3 verlasgd.

Kan de schoolzone beter worden gemarkeerd?

Het ontwerp is geoptimaliseerd. De omgeving nabij de schoaol wordt nog veiliger. MNaast de
verkesrsremmends maatregelen worden er gekleurde palen geplaztst en het woord ‘schoclzoneg’
wiordt in de bestrating 2angebracht.

Vanaf de Provinciale weg tfm de speeltuin ligt aan één zijde van de rijbaan een voetpad. Is het
mogelijk om dit voetpad vanaf de speeltuin te verlengen tot de Lyinheskweg?
Het ontwerp is geoptimaliseard. Het voetpad wordt verlengd tot de Luinheekywes

Kunnen ter plaatse van de onowverzichtelijke kruisingen spiegels worden geplaatst?
Vanwege schijnveiligheid zijn wij terughoudend in het plaatsen van spiegels in de openbare ruimte.

Een spiegel is in de meeste gevallen geen oplossing voor het (zicht)probleem. Het vereist 2en
bijzondere vaardigheid om ‘op z0'n spiegel te rijden’.

Ower het algemeen zorgen verkeersspiegels voor e=n vertekend beeld van de verkesrssituatie.
Weggebruikers weten niet goed wat ze mosten zien in een spisgel en zijn daardoor juist afgeleid van
het verkeer. Dit geldt in sterke mate voor weggebruikers die ter plaats= niet goed bekend zijn.
Dasrnzast zijn fistzars en wvoetgangers nauwelijks zichtbasr in e=n spiegsl, sangezien ze door de
vertekening hesl klein worden. Dit is nadelig voor de verkeersveiligheid. Het is daarbij ook nog eens
moeilijk om de snelheid van een naderend vosrtuig of afstanden via 2en spiegel in te schatten.

Het is daarom meestal beter om juist geen spiegel te plaatsen, zodat weggebruikers zelf met gepaste
snelheid e=n kruising naderen en goed uitkijken naar het kruisende verkser.

Kan het laatste deel van de Haltestraat nabij de spooroverweg richting de Heiweg worden
opengesteld woor al het verkeer?

De zituatie van de Haltestraat nabij de spooroverweg blifft ongewijzigd. In het verleden is vanuit
verkesrsveiligheidsoverwegingen hat lzatste deel van de Haltestraat afgeslaten voor gemotorisesrd
verkeer. Reden was dat gematoriseerd verkesr vanuit de Sint Commelisstraat richting de Heijwes hazks
de spooroverweg passeert.

‘Wat wijzigt er nog meer aan het ontwerp?

Door de herinrichting wordt de Sint Cornelisstraat klimaatadaptief ingericht. Hemelwrster wordt
sfgekoppeld, waardoor het bestaand wuilwaterrical wordt ontlast. Echter het valt niet uit te sluiten
dat bij uitzonderlijke buien water op strast staat. Wij stellen het ontwerp zo op dat het water tijdens
deze uitzonderlijke buien bovengronds kan wezglopen nazsr een lager gelegen gebieden. Hierdoor
wiordt voorkomen dat het water de huizen inloopt. Om te waarborgen dat het water ter hoogte van
kruising Bosch-Akker / Sint Cornelisstrazt en de wvertakking van de Sint Cornelisstraat nabij woning
met huisnummer 33 wegloopt is besloten de kruisingsvlzkken drempellocos wit te voeren.

HOE NU VERDER?

In de komende periode wordt het Definitief Ontwerp vitgewerkt tot technische
uitwoeringstekeningsn en wordt het contract woor het uitvoeren van de werkzaamheden opgesteld.
‘Vervolgens wordt het werk asnbesteed. Naar verwachting ga=n de werkzzamheden van start in het
tweede kwartasl van 2024

Bereikbaarheid en het beperken wan hinder, diz niet te voorkomen iz, zijn belangrijke items voor ons.
Wij gasn samen met de asnnemer een plan opstellen om dit zo goed mogelijk te borgen. Wannesr er
meer zekerheid is over de uvitvoeringspericde en welke aannemer de werkzaamheden gaat uitvoeran
ontvangt u van ons =en bericht owver het vervolgtraject.

Alzs unog vragen heeft naar zanleiding van het bovenstaande kunt u contact opnemean met Michiel
van Boekel, projectleider van de afdeling Civiele Frojecten {michiel vanboskel@|andvancuijk.nl).

Definitieve tekst uiterlijk
10.11.2023 op VM.info.
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Ervaring commissie:

- Prettige samenwerking
- We zijn gehoord als dorp en commissie
- En nu —gas er op! - mid 2025 gereed ©




landvancuijk.nl
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